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Le molteplici dimensioni delle infrastrutture:
| paesaggi infrastrutturali

La strada come architettura

Le ricerche, la didattica e la pratica progettuale.

1 | progetti formativi dell’Alta Scuola Politecnica PoliTo — PoliMi
XVIl ciclo—a.a.2021-22 — TNA (A22) MSA — Autobrennero SpA
XX ciclo—a.a. 2024-25 — MoStA22Hubs — Autobrennero SpA

2_La pratica progettuale nell’attivita di terza missione dell’Universita
Sistemazione paesaggistica della nuova galleria autostradale
del Tunnel del Frejus, A32, Bardonecchia (TO)
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Stakeholder requirements
Our main stakeholder is Request:

Autostrada del Brennero SpA To provide an innovative vision
Brennerautobahn AG - for the transformation of the A22

Service Areas

Constraints:

Achieve a solid integration within the territory

Address service areas towards the evolution of transport and mobility
Add and implement new innovative facilities designed for new user needs
Increase environmental awareness in the design of the areas



A22: framework and analysis

Investigation of the state of the infrastructure as a whole: the motorway,
Its service areas and its relationship with the territory.



The A22 Motorway

314 km of total extension

3 territorial macro-section

22 (+Plessi Museum) service areas

Variation in altimetry (left) and land uses (right) | 19/07/2022

2| A22: FRAMEWORK AND ANALYSIS

mst2

Plessi Museum

Trens Est/Ovest

Plose Est/Ovest
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Povegliano Est/Ovest
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2| A22: FRAMEWORK AND ANALYSIS

Territorial macro-section 1 (msta) Brennero
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Territorial framework of the A22 — ast territorial macro-section | 15/02/2022 8
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Territorial macro-section 2 (mst2) Brennero

o Plessi Museum

Trens Ovest @ Trens Est

Plose Ovest

e )| ® _ PloseEst

¥

" Isarco Est
Sciliar Ovest

ok Bolzano

® ’
Laimburg Ovest @ Laimburg Est

Paganella Ovest . Paganella Est

Trento

Nogaredo Ovest @ Nogaredo Est

Adige Ovest Adige Est

Povegliano Ovest Povegliano Est

i
Mantova

e PoEst
Po Ovest ®

E35

© Giovanni Hanninen Campogalliano Ovest @
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7/ Modena

Sassucle

Territorial framework of the A22 — 2nd territorial macro-section | 15/02/2022 12



Territorial macro-section 3 (mst3)

© Giovanni Hanninen
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2| A22: FRAMEWORK AND ANALYSIS

Territorial framework of the A22 — 3rd territorial macro-section | 15/02/2022
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b
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1| THE MOTORWAY SYSTEM: A CHALLENGE TO TACKLE

Evaluation of the analyses

The A22 motorway systemis diverse in terms of both landscape and services offered.

There are services that, in the long term, will be considered obsolete or in need of
implementation.

New mobilities must be integrated into the motorway system.

There are valuable motorway architectures of which it is important to recognise the
value.

The close link with the territory must be ensured both spatially and socially.

18



Final outcomes

Development of systemic guidelines and subsequent evaluation of them in
three pilot projects.



Four macro-themes

%)

Focus Connectivity
on services with the
territory

Systemic Guidelines: general overview | 10/07/2022

Open space

3| FINAL OUTCOMES

Environmental
sustainability

14
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Relevance for stakeholders

The Systemic Guidelines @  Felovnt for Auobremmero

. Relevant for the user

Relevant for Local Authorities

Demand Location of Rationalisati Compatibility Increased New forms of
Focus on analysis services ationalisation of additions permeability  recharging/refuelling
services ® ® o o [ ®
Participatory Recognition Socio-economic Creation of . Landscape
. workshops and valorisation integration infrastructure nodes Intermodality integration
Connectivity
with the territory o o o e
Enhancing existing De sealing Coverage Increase Protected areas
Open outdoor spaces of green areas for recreation
space
P o o o O O
. Strengthening separate Improving energy behaviour Soil permeability Buildings with
En\nronmzr:tal waste collection zero footprint
sustainabilit
y o o o o

Medium term Long term

Short term
> 25 years

<10 years 10 < x < 25 years

Systemic Guidelines: general overview | 10/07/2022 15



1. Service Areas typology

—
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£ Campogalliano (1Ge/o) Po Ovest (1Se) Po Est (1Se)
N
] LI -
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£ | sciliar (350) Isarco (3Se) Plose (3Ae/o)

LEGENDA

B associated areas (Ae/o) . single area east (Se)

. twin areas (Ge/o)

Comparative abacuses of the service areas | 19/07/2022

. Trens (3Ge/o)

single area west (So)

Laimburg (250)

3| FINAL OUTCOMES

Laimburg (25e)
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3| FINAL OUTCOMES

1. Innovation 2. Culture 3. Landscape

in architecture and promotion of motorway valorisation of enjoyment of the
technology, offering architecture and landscape and integration with
innovative facilities its historical value the territory

Planivolumetric views of the projects (on different scale because of the different dimensions) | 19/07/2022 17



1 | THE MOTORWAY SYSTEM: A CHALLENGE TO TACKLE 2| A22: FRAMEWORK AND ANALYSIS 3| FINAL OUTCOMES

Three pilot projects

1. Campogalliano Ovest / Est 2. Garda Ovest [ Est 3. Sciliar Ovest

Planivolumetric views of the projects (on different scale because of the different dimensions) | 19/07/2022 18



1 | THE MOTORWAY SYSTEM: A CHALLENGE TO TACKLE 2| A22: FRAMEWORK AND ANALYSIS

1. Campogalliano Ovest / Est

An innovative hu

N

Axonometric view of the project | 10/07/2022

b for the territory

iz

3| FINAL OUTCOMES
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3| FINAL OUTCOMES

1. Campogalliano Ovest [ Est
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2. Garda Ovest

Scenarios for the historic service area

Garda Ovest service area
by night: the relevance of
the cube.

(1971, Ph. Sistema
Archivistico Nazionale)

Garda Ovest service
area then and now.

Historical and current pictures: the design by Costantino Dardi | 10/07/2022 21
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2. Garda Ovest

V%’“’;‘, / Scenarios for the historic service area
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Medium term
2. Establishment and opening of the ” Motorway Museum”.

Perspective view of the project in time scenarios | 10/07/2022 30



3| FINAL OUTCOMES
2. Garda Ovest

Scenarios for the historic service area

Long term
3. With a future possible dismantling of traditional refueling, use of the canopy for cultural activities.
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3. Sciliar Ovest

A place to enjoy the natural landscape
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Plan view: before and after the project | 10/07/2022 24



Sciliar Ovest
Works in a temporal line

1. Addition of a new
parking lot and
pedestrianization of
the former path

! 4

2. Building dismissal
with depavelling and
renaturalization of
the central plate

3. New interventions:

pavilion, equipped
with toilets and lift,
and viewpoint

25



Sciliar Ovest

Flexibility scenarios

the service area and wooden,

the service area and vineyards,

recapturing the inherent

the service area and clearing,

nature settling the infrastructure

element

market activities promoting local

products

productive character of the site

26
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3. Sciliar Ovest

A place to enjoy the natural landscape

Section view of the project | 10/07/2022 27
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Ecological transition
Energy transition

MoSt A22 Hubs

16th September

Green transition

Low-carbon transition
Urban transition

Landscape transition
Digital transition
What does Transition mean?

Mobility transition
Technology transition
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A changing paradigm

From Gateways to Hubs

MaaS integration

Point-like access

Broken HOW P
Intangible accesgia’,i'f"
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Modena

MoSt A2 Hubs

16th September

Case studies

State of the Art

Rovereto
Sud
Km 165
[ ]
Trento Sud
Km 142

Bressanone
Km 38

Brenner Pass
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Rovereto Sud.

Vehicles IN ‘ OUT Vekicles

Trucks EV

Coach Stop Parking InfoPoint Chargers
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Trento Sud.

Vehicles IN ‘ OUT Vehicles

Saton Varoks

24/7
Local Bus
Sto Cycle Paths Manned
P Supervision
Safety
10
8
Ecology. /6\ Assetization
l/&\
A \
Energy Services

Intermodality







Bressanone Val Pustena

Vehicles TN ‘ OUT Vehicles

Safon Vaahkes

Local EV

FlixBus ;
Cycle Paths InfoPoint Deposit Chargers

Stop

Safety

Ecology. Assetization

Energy Services

Intermodality




echnology, Services and MaaS as value creators

Tiject

find constants and variables

find new variables
GENERAL RULE_
STATEOFTHEART apply new variables
CASE STUDIES _
ANALYSIS
GENERAL RULE_
FUTURESCENARIOS

PROJECT CASES_

/ " APPLICATION

which variables may
be applied to this case?

which constants
become variables?
which are the new

constants?
31 =

Co
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Technology, Services and MaaS as value creators

Constants and Variables

e

TRUCK
PARKING

Parking  area
for heavy go-
ods  vehicles
equipped  with
parallel parking
spaces and
buildings desi-
gned to meet
the needs of
truck drivers.

LOCAL
DEPOSIT

Areas located
in vacant spa-
ces, dedicated
to the stora-
ge of material
for motorway
maintenance

INFOPOINT

A reference
point  for tou-
rists and tra-
vellers in the
immediate
vicinity of the
motorway exit,
it sometimes
also offers bike
and/or  sports
equipment ren-
tal.

CSA (SECURITY
CENTRES)

Motorway sa-
fety control
centre  ready
to respond in
emergencies
and available
to wusers 24
hours a day

<

COACH
STOP

Private  tran-
sport stops,
such as Flix-
Bus, located in
the immediate
vicinity of the
station, can be
identified than-
ks to special
signage

BUS
STOP

Local  public
transport stops
that  provide
direct con-
nections to the
nearest city
centre or allow
for transfers to
other modes of
transport.

AMAZON
LOCKERS

Lockers for
storing or col-
lecting parcels,
mainly  Ama-
zon-branded,
used by both
road users
and operators
themselves.

HYDROGEN
DISTRIBUTION
Areas where,
in addition to
the dedicated
hydrogen vehi-
cle refuelling
point, there are
both production
and storage fa-
cilities for sale
and transport.

HELIPORT

Located  next
to the CSA,
operational 24
hours a day, it
intervenes in
the event of
accidents  or
emergencies of
any kind along
the motorway
section.

*eo

STAFF PARKING

Parking spaces
reserved exclu-
sively for A22
staff  working
in the offices;
also used as
a depot for
vehicles used
for motorway
maintenance.

STATION
RUILDING

It is positioned
perpendicular
to the entry
and exit de-
tection  portal
and includes a
control  room,
meeting room,
offices and a ki-
tchen for staff.

CONCRETE
SILAR

Reinforced
concrete  slab
positioned  in
the accelera-
fion and dece-
leration section
in the immedia-
te vicinity of the
detection-pay-
ment devices

TOLL
RONOTHS

Alongside
the electronic
toll  payment
method, there
are still booths
with dual pay-
ment methods
that can ac-
commodate toll
collectors.

TUNNEL

Below the ac-
cess and exit
lanes is the in-
spection tunnel
and access o
the  payment
booths located
between  the
different lanes.

L

ol

STATION
LANES

When the en-
trance or exit
lane  approa-
ches the pay-
ment  barrier,
the lanes widen
and are refer-
red fo as lanes,
allowing  the
driver to choo-
se the payment
method.

PARKING
LoT

The  parking
area is located
in the imme-
diate vicinity of
the motorway
exit and allows
for  long-term
parking of
vehicles. It is
offen used as
an interchange
between diffe-
rent modes of
transport.

BRIDGE
OVERHANG

A distinctive
feature of the
station is the
portal,  which
serves to pro-
tect drivers
when paying,
as well as
supporting ca-
meras and si-
gnage to direct
vehicles to the
correct lane.

E.T.C.IMPLANT SIGNS/SIGNALS

Automated de-
tection systems
for  electronic
toll  collection,
conveniently
installed on the
portal and use-
ful for detecting
number  pla-
fes, speeding
up entry and,
above all, exit
times by avoi-
ding the need
for vehicles to
stop near the
foll booths

Elements that
help guide
vehicles to the
correct  pay-
ment lane for
the  selected
mode also al-
low lanes to
be closed or
opened directly
depending on
incoming and
outgoing traffic.

E-CHARGING
STATIONS

Located in par-
king lots, they
are equipped
with  charging
stations for
electric ~ cars
with  different
modes depen-
ding on the
vehicle.
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Demolition Mantain Upgrade Downgrade
Dislocation Re-Employement Improove Reduce
Not Exist Mantainance

Upradng exsing  Trangforming existing Addtion to
existing

Actions towards Design.




Technology, Services and MaaS as value creators

Three Project Scenarios

Reconfiguration Scenario

[Tomorrow]

Inertia Coefficient

Resilience Scenario
[from 2030]

Radicalization Scenario
[2075]

Maa$S impact on built



Technology, Services and MaaS as value creators
Scenario 2 - Transformation

ROVERETO SUD

TRENTO SUD

BRESSANONE
VAL PUSTERIA




Technologyy, Services and MaaS as value creators

Trento Sud

=Y

To compensate for the
lack of services in the
nearby camper van area
alongside State Road 12,
and thanks to the closure
of the junction, a campsite
has been included within
the junction with various
pitches for caravans and
camper vans created from
the space left over from
agricultural plots and infra-
structure.

[ 4
&R s A

PARK - CAMPING AREA

Once you have entered the new entran-
ce to the camping area, you can leave
your car in the current car park, which
will remain in place, as will the helicop-
ter landing pad shown in scenario 1. The
area will be the headquarters of the en-
tire park-campsite and will remain avai-
lable to visitors 24 hours a day.

ENEENE

The current cycle path that
runs along both banks of the
Adige River will be equipped
with a new exit that will allow
cyclists to safely cross the
motorway.

PARKING AREA

Once you have entered the
new entrance to the cam-
ping area, you can leave
your car in the current car
park, which will remain in
place, as will the helicopter
landing pad shown in sce-
nario 1. The area will be the
headquarters of the entire
park-campsite and will re-
main available to visitors 24

ADIGE WATERFRONT |

The new waterfront, built at the cur-
rent barrier, is a coplanar extension
of the cycle path, including rest areas
partly covered by vegetation and wo-
oden piers jutting out over the river,
offering a unique view of the moun-
tain and river landscape.
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S3 - Vision 2075 - Rovereto

[OVERHEAD BUILDING S «.\ \ GOODS INTERCHANGE

At the interchange point between modes
of fransport, there will be an area where
frains, drones and road fransporf coexist.
The area will include slorage areas loca-
ted near the bridge buildings.

At the south end of Hub Square. there
are bdge buildings, some designed for
the controf and handling of goads, others
used as accommodation facilities The
buildings are also semi-mobile, as they
are mounted on rails.

VILLAGE ON THE LAKE

Near the old lorry park. there is an arti-
ficial lake for collacting rainwater to be
stored for irrigation. A setflement will be
Alanding pad for planes and heficopters built near the lake for services and acti-

will be buit on the roof of the former vities carried out befween the park and
Bike Hotel. the lake arsa.






S3-Vision 2075-TrentoSud =~

/.-;\\ The new square d

along the Adige River will
house the Roversfo Hub

\\___.__/ ; area and provide parking

o i B e ey e T ; areas for public transpor.

ENERGY HUB

The space freed up by simplifying
the road fayout has alowed he
aes fo ba used for fwo energy
production plants: a biomass planf
and a photovaitaic plant, becoming
& paint of reference for alil the sur-
rownding plofs of land

DRONE PLATFORMS

Tremto: Sud will enable the simul-
laneous lEnding and fake-off of
over 30 drones, allowing fhem (o
reach the mterchange with the mo-
forway’s aufonomous vahicles






S3 - Vision 2075 - Bressanone

u BRIDGE - ECOLOGICAL CORRIDOR
a A large arched beidge covered with : ro D, ﬁ)ﬁ'@

:ﬂ;mm naryy will alow for  sessssesscscerpdin i T e LR e S R 2
i drocton, a5 el 8 con - = [UNDERGROUND HUB
mmhm bripd # E : UNDERGROUND HUB
hisk, nfarsy the cycle path fo e ] . All fransparf miarchange aeas will
Mbmﬂ?&aww : : be moved lo the ralway sfalion le-

vl i soenanc 2, leaving & bulkding
an ifve sivface fiaf will slow verfical
access, The Bk on e Hub's
rocf slfab becoma a manime
ping foreatl where regular sporting
aclivies can be camed o

DRONE PLATFORMS|
Cutside the entrance fo tie funnels
feading fo the Hub, thers wdl be sa.
varal platims for dhe lake-off aod
fanding of TAX) drones
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MOTORWAY STATIONS (along A22) |
AS MULTIMODAL HUBS

sation

Radicali

Control center

Truck parking

2075

Bressanone

Riconfiguration

taff parking
Concrete slab
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2_La pratica progettuale nell’attivita di terza missione dell’Universita
Sistemazione paesaggistica della nuova galleria autostradale
del tunnel del Frejus, A32, Bardonecchia (TO)

Una pratica, quella del progetto di architettura come ricerca, che
attraversa da tempo la scuola di architettura torinese nella ricerca e nella
terza missione




Enltalie, la ontla par-

Pouvez-vous nous raconter votre parcours? Quels

Nous avons t

édecréerdes endehors du

. I . .
Entretien Quand I’école fait du projet ticularité d'stre trés étroltement articulés ala prathue au pmjet liens avez-vous tissé entre pratique ef recherche Systime amiveraitaire. Par exemple, nous avons beaucoup travaillé
vuealaf t source d'ap- dans les différentes étapes de votre carriere? pour des collectivités sur des manuels ou sur des ouvrages de type
) ) " 1919, Iannée de fondation ) . « guide des bonnes pratiques » qui illustraient des orientations de
avecMassimo Grotti par Gabriele Salvia du Bauhaus, Ies écoles d'architecture ont dés le départ pJacé au ' lapratique du projet est a la base de mon parcours. Dans projet sur différents sujets, notamment sur larchitecture rurale et
centre de leut I du pro- le passé, je faisais du projet en tant que professionnel, dans le cadre de montagne, sur les infrastructures ou sur le projet territorial. A
T Jet arohiteotural (D'Amato, 2017). Absorbées par Iuniversité en demon agence d'architecture. Aujourd'hui, je suis enseignant-cher- travers ces lignes guides, on retranscrivait des connaissances qui
1935, les écoles se transforment en facultés darchitecture, avec cheur etje fais du projet dans I'université, au sein du département découlaient de notre recherche sur le sujet -on évaluait, comparait
la création des laboratoires de recherche (aujourd’hui appelés de recherche auquel je suis rattach¢. On appelle cette pratique du ce qui avait éé fait en Italie ou a l'international- mais aussi de notre
Dipartimenti)- et | projet «la proisibme mission »: irl‘s’ag_n d'actSVAII}*S de projet qu?l'on pratique du projet. Par la pratique du projet on arrivait  tester les
- méne en plus dela recherche théorique et de lenseignement. Gette N N gies ot : opé
Le parcours de M rotti, etp associé «troisieme mission » regroupe lensemble des activités de recherche apports etles limites de siratégies et méthodes opératoires
au Polytechnique de Turm, est partioulierement représentatif appliquée et dexpertise que luniversité conduit avee les collectivi- En paralléle, on introduisait ces thémes de recherche dansle cadre
de la maniére dont son école aborde la question de la recherche tés, les établissements publics et privés. Cest une activité qui, dans pédagogique. Par exemple, le théme de la montagne est un theme
Cornatn o g par le projet. Au sein de son département de recherche - le DAD notre champ disciplinaire -larchitecture et le design-, concerne la que, dans les vingt derniéres années, nous avons traité de trois
(Dipartimento di Architettura e Design) fondé en 1982 -, larecherche réalisation de projets sur et pour le territoire 3 des échelles varices maniéres: dans le cadre des ateliers de projet avec les étudiants,
par le projet est considérée comme la « troisizme mission » de projet dinfrastructures, de paysage, dédifice. Il faut savoir que Iun dans des projts de recherche sur Phistoire de la ummumon en
g qu'il peut cond plus de son exercice des principes fondateurs du DAD, notre département de recherche, a travers la re-
& etdu est de faire de la recherche par le projet. Roberto Gabett, I'un des cherche par Py proje, en Lmam des partenariats Cinédits entre los
Les travaux pédagogiques et de recherche, conduits dans le cadre membres fondateurs, écrivait que le projet d’architecture a tout a e labora Ces part ontabouti a de
de cette troisieme mission permettent d’établir une relation de fait la dignité détre considéré comme une activité de recherche nombreuses expériences pratiques et dans certains cas, au travers
g3 rat Our entre Puniversité ot le territoire: le terrain d'étude scientifique parce quiil produit des connaissances. Dans luniversité dela e onoveedes i
e e constitue une opportunité d’apprentissage et de production de j/ai toujours travaillé autour dela question de la pratique du projet concrétes déquipements sur le territoire.
il dinformation connaissances en milieu réel et, en miroir, les travaux réalisés nour- comme activité de recherche scientifique. Quand jétais jeune, aprés i Pourriez-vous nous expliquer, au travers d'exemples
A rissent les acteurs |mphqués et I'actlon territoriale. Cette troisieme le passage de mon diplome a Turin et un DESS sur laménagement de projets congus ou réalisés, comment 'école, dans
publics mission posif tro: é comme une res- etle projet urbain en France, jai tout de suite commencé a colla- le cadre de cette troisiéme mission « fait du projet »?
source pour les tortolres, en pamcuner ceux qui échappent aux borer avec les professeurs avec lesquels je métais diplomé sur des Comment choisissez-vous les teritoires de projet?
5 L0, Soecso de urbain et ingénierie projets portés par luniversité pour des mairies et pour la Région. Gomment aivezvous sur o terrofo  Comment
oLCantarel: territoriale. Jai donc commencé ma pratique du projet au sein de l'université. plic Fensemble des acteurs dans le projet ?
o i En paralléle, je participais a des concours d'architecture avec des
Ainsi,a [ d les jeunes collegues, parmi lesquels Marie-Pierre Forsans, avec qui je Les partenariats naissent souvent a loccasion de ren-
lici par des ivités et des i publics ou collabore encore aujourd’hui contres, lorsque nous ades coll des
privés, pour les accompagner dans leurs expertises en matiére . ouverts au public par exemple. Parfois, nos équipes pédagogiques
cParchitecture, d’ingénierie et d’urbanisme. La troisizme mission Dansle cadre de cette «troisiéme mission » Iuniversité proposent des sujets qui nous intéressent aux maires pour travail-
est circonscrite au conseil et a I'expertise, ce qui crée des situa- se positionne en tant quacteur du territoire: elle ler avec les étudiants sur leur territoire. Dans d'autres cas, ce sont
tions inédites de collaboration avec les services concernés ainsi faitdu projet pour st aves les callectivités. Cette des habitants, des associations, parfois méme des amis, qui nous
que les professionnels locaux pour que les projets se concrétisent. approche sTnsoitelle dans wno radition do [éoole font découvrir le terrain. Les institutions, -communes, régions,
Massimo Crottifalt id |e récitdo aotto postur, ime,mgeam lesre- Foeona pmm'e‘:;";eSe“t't';”apmche? associations nationales- nous sollicitent pour une collaboration
i i tissé i sur un sujet et un territoire. Dans ces cas-ci, ils nous contactent
et la pratique du projet Son expérience montre bien commentla Ausein du Polytechnique de Turin il y a une véritable tradi- généralement pour réaliser des études a intégrer dans la réponse
permise parla s contri tion de recherche appliguée qui met en relation ces différentes dis- ades dossiers de subventions -pour accéder a des programmes de
bue au développement dune « culture du faire » propre a la figure ciplines. Cestune tradition qui part de trés loin, qui sest renouvelée financement, ou pour bénéficier de notre expertise sur un sujet
de P'architecte qu'il exerce en tant qu'enseignant, chercheur ou au fur et  mesure avec ma génération et qui continue aujourdhui précis. lly aaussi des situations dans lesquelles, lorsque des acteurs
praticien. De plus, les différents projets présentés ici rendront 4 se renouveler. Parmi les pionniers, il y avait Roberto Gabetti, que privés proposent des investissements importants sur un territoire,
compte du potentiel et du role que peuvent jouer les universités je viens de citer. J'ai passé mon diplome avec Aimaro Isola, Iassocié les mairies ou les régions nous demandent un conseil sur toutes
pour les tens’ dintérat de Gabetti, et avec Carlo Giammarco, Liliana Bazzanella et Ricearda les questions lices a I'architecture, au paysage et a I'urbanisme. On
collectif dans un contexte réel, la pranque du projet portée par les Rigamonti. Ces enseignants travail laient en équipe. Dans les années peut aussi étre sollicités sur des questions spécifiques: ot déplacer
universités italiennes réaffirment la valeur civile de Farchitecture. 1980, ils avaient créé un groupe informel a lntérieur du laboratoire la mairie, comment utiliser le waterfront d'une riviere, quoi faire
avec des profils issus de différentes disciplines: architecture, tech- d'une aire industrielle désaffectée?
nologie, histoire. Ils ensemble: ils avaient Au début des années 90, j'ai commencé a travailler sur une ex-
créé un atelier pluridisciplinaire, bien avant qu'il soit institutionna- pertise pour réaliser un parc technologique sur les études sur
lisé, etils travaillaient sur des projets de recherche pour des acteurs
publics.
162 163 164 165
Tenvi v Parky itée par la mairie Dans mon expérience l 'y a pas eu de véritables conflits, dautres cas, via le laboratoire et les contrats signés dansle cadre de

duDes 0l 57,
Lyon, Certu, 2008,

de Turin. Dans ce cadre, notre équipe avait fait un avant-projet uti-
lisé parla suite comme base pour lancer un concours de maitrise
deuvre. Ou encore,  Ostana, un tout petit village de montagne
dans la Vallée du Po, notre partenariatavec la mairie a étéloccasion
pour répondre  des appels  projet pour le financement dopéra-
tions faisant partie d'une stratégie de développement territorial
quon avait concu avec les élus et les habitants'. Nous avons aussi
travaillé avec TANAS -la société qui soccupe en grand partie des
routes nationales en Italie- et avecla région dela Vallée d'Aoste sur
des questions lices a la transformation de certaines infrastructures
routiéres dans la ville d’Aoste’. Toujours inscrit dans cette logique
de pluridisciplinarité, nous avons fait des études avec des collégues
ingénieurs, spécialistes de la mobilité.

Nous avons travaillé pendant longtemps avec le Pare fluvial du Po,
la riviére qui traverse Turin, qui nous a confié différentes missions
diétude, plus des activités dexp: de conseil
par rapport aux différents projets daménagement qu'il portait. Dans
notre activité de recherche-action, il y a toujours une relation entre
le projet et le processus dans lesquels ils sont inscrits. Il ne sagit
jamais d’un projet d’architecture pour l'architecture, cest toujours
associé a un projet de territoire.

z Cettedémarche ne pose-t-elle pas la question de la
conaurrence vis-a-vis des autres professionnels?
Comment rester une école et ne pas devenir une agence?

En Italie les universités ne peuvent pas faire de la maitrise
dleuvre, elles ne sont pas des professionnels. Elles peuvent assurer
un role de conseil, de support, de recherche architecturale, mais
elles ne peuvent pas se substituer a Iactivité professionnelle. Cest
un theme trés complexe. Lorsque les études que Ton conduit ar-
rivent 4 la phase opérationnelle -des études de phase PRO jusquau
chantier- nous assurons uniquement un role de conseil. Dans ces
ci, nous travaillons en collaboration avec les professionnels qui
prennent le relai etavec les services techniques de 'administration
concernée. Nous nous ldcnuhons comme un acteur tiers, entre la

deetles Les sonti

par ces partenariats avec le Polytechnique parce que nous consti-
tuons une ressource en matiere dexpertise (structures, énergie,
économie, paysage, urbanisme, anhneuure etc.), surtout pour des

‘manquent d en interne et de moyens
pour soutiller. Par ailleurs, nous sommes un acteur autonome et
indépendant. En tant qu'université, nous sommes un acteur public
qui porte des valeurs de connaissance qui ne sont pas associces au
monde commercial.

" Toujours par rapport  votre expérience, cuels
ont été les blocages et les freins, s'ily en aeu,

mais quelques blocages oui. Le risque cest parfois 'abandon de la
dynamique initiale de projet a cause d'un changement de munici-
palité ou de direction d'un établissement public par exemple. Ou
encore, comme vous le disiez, des décalages qui se créent dans les
différentes phases du processus, entre étude et réalisation. Parfois
les études de maitrise dceuvre contredisent certains principes qui
pour nous étaient ala base de la démarche de projet. Pour illustrer
mon propos, je prendrais lexemple du projet pour la réalisation
d'un college dans la commune de Falerone dans le cadre de la re-

suite au séisme qui a impacté I'ltal le en 2016,
1l s'agissait d'une mission lancée directement par le Commissaire
Spécial pour la reconstruction, une commande nationale, qui a
solliité toutes les universités ialiennes qui avaient un laboratoire
d génierie, en les dans le cadre de
différents projets urgents de reconstruction des écoles. La réouver-
ture était a prévoir pour 'année suivant le séisme. Dans ce contexte,
lécole Polytechnique de Turin a adhéré a l'initiative. Elle a mis a
disposition une équipe plur|dx<up|1na|rc dontje faisais partie en
tantque projet ~Nous avons dével
un projet de niveau Avant- Pro)cL Définitif en partenariat avec une
société publique - Invitalia - qui devait soccuper de lancer les appels
doffres pour la maitrise d'ceuvre et l'exécution des travaux. Mais
notre étude a été completement récupérée par Invitalia qui aarrété
de nous consulter sur les phases successives. Le projet a alors subi
des modifications importantes, pas dans I'implantation ou dans
la distribution générale, mais dans le choix des matériaux, de la
forme architecturale. Ils ont perdu de vue des éléments guides de
notre étude. Et cétait dommage parce que cétait une expérience
trés intéressante, surtout par rapport a la valeur civique, a lutilité
pubhquc de ce typc de projet dans une situation d'urgence, comme
celle

Quels liens avez-vous construit entre 'enseignement
parle projet?

pédagogiques proposez-vous pour faire Io llen entre

les tudiants et les acteurs des territoires ?

Les missions de projet portées par Iuniversité orientent
et se croisent avec les thémes que nous proposons dans le cadre
des enseignements. Cela se révele étre une activité extrémement
formatrice a différents niveaux. Premiérement, un cadre opéra-
tionnel offre a [étudiant un lien direct avec la réalité: les exercices
pedagogiques s'inserivent dans un territoire donné avee des acteurs
et des enjeux réels. Deuxiémement,le contexte dlargi dela recherche
permet a létudiant de développer un sens critique, ce qui est, a mon
avis, le role fondamental d'une université.

Dans ces perspectives, les formats pédagogiques sont multiples
atelier de projet, atelier intensif -de type workshop ou summer

ces « troisizmes missions », on peut offrir des bourses pour des postes
dans l'université. Dans le cadre de ces conventions, les collectivitds,
les sociétés publiques ou privées peuvent financer ou cofinancer
des bourses de doctoea,des postdocearats ot des conrrars post-
plome a durée déterminée, liés a un projet spécifique. Done si on
crée un partenariat avec une mairie ou une autre collecnvlle qui
prévoit des financements pour le laboratoire, on peut activer ces
bourses ou ces contrats de recherche pour les intégrer dans nos
équipes. De cette maniére on permet a des jeunes diplomés, qui par-
fois ont exploré le sujet et le terrain dans le cadre de leur projet de
fin détude, de continuer a travailler sur le théme dans un nouveau
cadre de recherche par e projet. ai dailleurs commencé a travailler
dans luniversité de cette maniere, cétait I'une de mes premieres
expériences de travail et cela m'a permis de me familiariser avec
le monde de la recherche par le projet bien avant de m'inscrire en
these.

o Quel est, avotre avis, le role des écoles d'architecture
dans le processus de transformation du territoire?

Je crois que ce type de travail porté par I'université en
collaboration avec les collectivités est un travail dutilité publique
qui témoigne d'une valeur civile de larchitecture. Gest-a-dire que
P'université assure -du moins on lespére- une certaine qualité gé-
néralisée sur plusieurs champs disciplinaires qui travaillent autour
du projet. Et par la pratique du projet sur les territoires, Iuniversité
offre un service public. Nous agissons de maniere privilégiée dans
des processus complexes et problématiques comme la reconstruc-
tion d'apres le séisme, la revitalisation des territoires fragiles, la
transformation des infrastructures existantes, qui demandent
une certaine autonomie vis--vis des logiques du marché et de la
production ordinaire. Dans les derniéres années, cette pratique du
projetaaboutia des réalisations dont le processus rend compte des
raisons et de l'utilité du role de l'université en tant quacteur du ter-
ritoire. Un réle dont aujourd’hui on pergoit encore plus la nécessité,
notamment si on pense au caractére inexpressif et autoréférentiel
diune bonne partie de la production architecturale contemporaine.

ps://www.marseille.archi.fr/
service-com@marseille.archi.fr

Publications de I'ensasmarseille

école nationale supérieure d'architecture de Marseille
Institut Méditerranéen de la Ville et des Territoires

2, Place Jules Guesde

13003 Marseille

dans ce type de projets? Dans les relations entre
les professionnels et les universitaires? Ou dans
Farticulation entre la phase d'étude et la réalisation?

school-, séminaires doctoraux. Souvent, on construit les ateliers
de projet de licence et master en collaboration avec des acteurs
publics avec lesquels on porte des partenariats de recherche. Dans
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Architetture per il paesaggio
Tunnel autostradale del Frejus, A32 Torino — Bardonecchia
Rimarginare ferite ambientali

Disegnare 'architettura della strada

Progettare topografie inedite



Sistemazione paesaggistica dell’ingresso nuova galleria del
Traforo autostradale A32 a Bardonecchia

SITAF SpA

piattaforma logistica, uffici, imbocchi gallerie, opere a verde,
ripristino ambientale

Progetto: Arch. Marie-Pierre Forsans, Ing. Roberto Trabacca

Consulenza progettuale: Prof. Arch. Massimo Crotti | DAD
Politecnico di Torino

2021 —in corso

lEN nfrastructural interventionf§

located at the narrow and twisty
entrance of the Rochemolles Valley in
Bardonecchia (Susa Valley)




The EXRTITEIRERE to the T4

motorway tunnel between
Bardonecchia and Modane

pAIR: The two galleries of the new
tunnel are joined

2012 Italy and French decided to
allocate both tunnels to one-way road
traffic

2009 A new safety gallery for T4 Frejus
tunnel was envisaged

2004 European directive on the safety
of motorway tunnels

1999 Accident in the Mont Blanc Tunnel




On the Italian side, a [l 451
hub and tunnel porta/JaEleRieRels

realized

A functional need, a
opportunit
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Imbocco esistente:
Tunnel del Frejus.
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Nuova galleria

Torrente Rochemolles




A lolel¥ls)lclelelgly in stone and earth
greened with trees, based on the ground
with corten clad walls

Gabbionata malerasso in rete metalica a maglia
‘& doppia forsione di filo di accialo Zincabo
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Inertimento ¢ messa a dimora arbust o alber

91'..:

‘Gabbione metallics in acciako zincato,
a doppia

dim. <m, in
Ieasione, magha esaganale & rempimants con
pietrisco ¢ frantumato di cava granul. 3270 mm

& fikraggio

Tube di dranaggio in polistilers doppia paree
eoerugats @ 110 men con manicotio di genzions
Ghiala di fuma lavata & 3% om
Setwo di contenimento della fakda, all. var.

75 Incls

par
Bnitura faccia a vista & assete di legno a

verticala, tasta
falca superiore 5. In planta 20 cm
Impermaabilzzazions in guaing bitumata sp. 5§ mm:

Lastre in lamiera di acciaio coren sp. § mm,
dien. argh. SO00AS0 cm, langh. var.,
fissaggle con vitibulion! o giunti in teflan

Sinuttura di encoraggio lamiene in proli ad 0 di
dcciaie Hincato a caldo, dim. 100630 mm
B 3 M, paEsss var. 5100 M, ancomggn

plastre in accisio H0mm
fizate con tasasli meccanic ala pansts inca.

0

e
ot

he

e rete di perimetrazione delle falde verdi verso piazzale quota +1308.00 m

K

el
s

SO

Part, 03_ Setto in c.a. rivestito in lamiere di acciaio corten per contenimento scarpate
con paramento in pietrame

Part.05_ Percorso sommitale delle falde in gabbionata con paramento in pietrame

Strato di terra imin. 50 em, Strato di tera agraria sp. min, 50 cm

CON 1ES5ULD ANLIOSINE in jula & Ja ©on lessulo antierasions in juta

Torra di iperto por formazions delrhevate -, | /L. Inerbimerto o messa a dmora arbusl o
v I —~ =

alberi (ved. slaborali Opens o verde)

‘Gabbione metalkco in acclalo ncalo

dim, 100x50x30 cm, in rete metalica a doppia
lintsicie, Fiaglia Bsagonak & L o0
patrisco di frantumalo o cava, granul. 3270 mm
Tube &i drendggio in polietiena doppes parsls
comugalo © 110 mm con manicolt & giunzions
Ghiaia di fume lavata @ 35 om

in guaina biumata sp. 5 mm

Satto di conlanimanto in ., & vista, finilura assette
di legno vesticali, alterza var, inclinazions ko estemao
a 75", lesia mure con inclinazione falda supedicns

5. In planta 3cm

Tipslegie pavimentazioni plazzale
- (wad. Abaco pavimentazioni plazzale +1308.00 m)
& incis XF4 sp. 8 cm
i bitume Adbing g, 8 om
15 I aulobloccant in grighalo di cls & plefrisco fine
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Part.06_ Setto in ¢c.a. faccia a vista per conlenimento falde verdi su piazzale +1308.00 m
n.b. |l particolare del setto di contenimento in ¢.a. su solaio & stato sviluppato nella tavola dei particolari
della sistemazione esterna del piazzale alla quota +1308.00 m
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